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typu wstega w modelach 3D

WPROWADZENIE

Analizowano numerycznie most plywajacy zbudowany na bazie parku PP — 64, ktory jest
podstawowym $rodkiem przeprawowym bedacym na wyposazeniu Sit Zbrojnych RP. Zasadniczymi
elementami konstrukcyjnymi mostu pontonowego sa identyczne pontony plywajace. Kazdy pojedynczy
segment pontonu stanowi gotowy odcinek mostu. Laczone sa one ze soba za pomoca burtowych i rufowych
zaczepow sworzniowych we wstegi o dowolnej konfiguracji. Zastosowanie takiego systemu polaczen pozwala
na organizowanie przepraw mostowych i promowych o réznej no$nosci.

Wyposazenie Parku Pontonowego PP —64 daje mozliwo$ci na odpowiednie i zalezne od warunkow
zestawienie mostow pontonowych typu: pojedyncza wstgga, wstegi mieszane i podwojne. Konfiguracje wstegi
dobiera sig w zalezno$ci od:

- no$noscimostu
- predkosci pradu wody
- no$noscisrodka transportowego.

Zastosowanie takiego systemu konfiguracji polaczen pozwala na
organizowanie przepraw mostowych i promowych o rdznej nosnosci.
Poszczegolne pontony, z ktorych zestawiana jest wstgga spelniaja jednoczesnie
rolg podpor plywajacych, konstrukcji nosnej oraz czgsci jezdne;j.

MODELE NUMERYCZNE

Segment mostu pontonowego PP-64 jest calkowicie spawana metalowa konstrukcja, materiat uzyty do
Model 3D sztywny mostu wykonany w programie MSC ADAMS budowy: stal konstrukcyjna 18G2 E = 200 GPa, R,, = 600 MPa, Ry = 413 MPa, R, = 391 MPa. Skiada si¢ on z
przestrzennego szkieletu, ktory jest strukturg no$na pontonu i rozpigtego na nim poszycia zewngtrznego w postaci
wyprofilowanej blachy o odpowiednich grubosciach. W sklad szkieletu pontonu wchodza: dwie grodzie z
zaczepami glownymi, ktore stuza do taczenia segmentéw we wstegi o odpowiednich konfiguracjach, kratownica
pokladu, shizaca do przenoszenia na cala konstrukcje obciazen powstajacych na powierzchni jezdni, wregi
burtowe shuzace do usztywniania konstrukcji oraz dna pontonu poprzez polaczenie z ploza i wzdluznikiem
srodkowym.

Przeke6j poprzeczny
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Model 3D odksztalcalny mostu wykonany w programie MSC PATRAN

Model 3D odcinka mostu pontonowego o dlugosci 68 m wraz z pontonami
brzegowymi (30 pontonéw + 2 pontony brzegowe) zbudowano w programie MSC
Adams. Program ten stosowany jest do analiz kinematyki oraz dynamiki z
wykorzystaniem modeli przestrzennych. Model mostu wykonano z bryt sztywnych,
taczonych odpowiednimi wigzami wewngtrznymi. Wypornos$¢ oraz tlumienie wody
zostalo zamodelowane w postaci dyskretnej za pomoca elementéw sprezysto —
tlumiacych o odpowiednich wartosciach: wartos¢ thimienia 16000 Ns/m, warto$¢ E— 0
sztywnos$ci sprezyny 62500 N/m. Pomigdzy pontonami w stanie nieobcigzonym
wystepuje luz montazowy o wartosci 10 mm.

Usztywnienie jezdni Grodzie

adany luz—-10 mm

Most sklada si¢ z 30 pontonéw potaczonych ze soba zlaczami burtowymi. Pomigdzy
lement segmentami wystgpuje luz montazowy o odpowiedniej wartosci (od 1 do 15 mm)

clementy

sprezysto
(model od

Wykonano analizg niesymetrycznego przejazdu pojazdu przez most. Przeprawiany pojazd
zostal wykonany wedlug klasy obcigzenia MLCS50 (norma STANAG 2021) i poruszat sig

o
z predkoseia 5 m/s. L/XZ

Most zostal obciazony zastgpczym ci$nieniem przytozonym do dwoch centralnych pontonow wstegi. Warto$¢ tego cisnienia
S5m/s odpowiada cigzarowi pojazdu o masie 50 T, przeprawianego przez most. Wykonane analizy maja charakter quasi-statyczny, dla
— — Jjednego wybranego polozenia obciazenia w potowie dhugo$ci badanego odcinka.
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- Zastosowanic metod numerycznych do badania wytrzymalosci mostéw plywajacych jako ukladéw wicloczionowych diwi jenic r haczy Zestawienie wynikéw analiz
pomicdzy i wraz 7 luzami wstepnymi, oddzialywanic wody oraz roznych wariantéw obciazen, w tym odwzorowujace niesymetryczne polozenic pojazdu
wzgledem osi podiuznej wstegi, obciazenia ruchome, a take obciazenia ni 76 wzgledow bezpicezenstwa przeprawy. Luztmml | Zinem [MPal | Plasceryzma jesani [MPal | Grodzie (MPal | Do pontonu (MPal
- Analizy numeryczne umozliwiaja dobér optymalnych luzow montazowych i diagnozowanie ich wplywu na konstrukcje bez przepr i badar 1 151 % 50 50
cksperymentalnych. Odpowiedni dobor luzow jest bardzo waznym dla poprawnego i bezpi a mostow p yeh. 5 103 2 55 55
- Model numeryezny kompletnej wstegi mostu pozwala na dokladne analizy dzialania mostu w réznych warunkach cksploatacji np. niesymetryczny przejazd pojazdu. 10 86 3 4+ 4+
Jest takze dobra alternatywa dla badan cksperymentalnych, ktore sa drogie, trudne w realizaji, a takze wreez niemozliwe np.: ze 6w bezpieczefistwa ji s 7s 20 55 55
izatogi.

- Najbardziej wytezonymi elementami konstrukcji sa zlacza oraz grodzie jako glowne elementy przenoszace obciazenia.

Prace pokazane na plakatach beda wystawione przez 3 dni /5-7 X 2011r./ na targach WIRTOTECHNOLOGIA,

n
a ich Autorzy zaprezentujg szerzej swoje dokonania podczas prezentacji na ,X Forum Inzynierskim ProCAX’",
w dniach 7i 8 X 2011 r. w hotelu PRESTIGE ul. 11-ego Listopada 17 w Siewierzu.
Najlepsze prace, po recenzji zostang opublikowane, w formie papierowej, jako typowe artykuty

w miesigczniku Mechanik nr 1 i 2/2012



